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RESUMO

A analise do Plano de Mobilidade Urbana e Transporte Integrado da Prefeitura Municipal de Curitiba
demonstra a grande preocupacdo dos agentes publicos com o desenvolvimento de Politicas Publicas
no campo da mobilidade urbana, envolvendo, para o que interessa no presente trabalho, o transporte
coletivo e o transporte comercial metropolitano. Nesse sentido, foi realizado estudo sobre 0s novos
usos relacionados aos servigos de mobilidade compartilhada desenvolvidos na Europa, em especial na
Franca, para identificacdo de alternativas viaveis aos problemas de saturacdo do sistema viario nas
areas urbanas e suburbanas de Curitiba, visando ao transporte urbano sustentavel. Serdo apresentados
dois sistemas alternativos aos descritos no PlanMob Curitiba — covoiturage e autopartage —,
introduzidos na Europa desde a década de 1980. Serdo estudadas as caracteristicas de cada sistema e
avaliadas as estatisticas francesas. O resultado da pesquisa indicou que, naquele pais, pela crescente
demanda por alternativas ao uso do petréleo, associada as mudancas climaticas, bem como & saturagado
das redes de mobilidade, ha um esforgo multidisciplinar na formacéo e adogdo de novos sistemas de
mobilidade eco-sustentaveis, que passa pelo desenvolvimento do veiculo elétrico, também chamado de
carro verde (com emissdo “zero” de carbono), a delegacdo da conducdo e a conectividade, que vao
além do proposto nesse trabalho.
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ABSTRACT

This analysis of the Local Government of Curitiba’s Urban Mobility and Integrated Transport Plan
shows the great concern of public agents over the development of public policies in the field of urban
mobility. This issue is of interest to this study because it involves collective transport and metropolitan
commercial transport. With this in mind, the study was conducted concerning the new uses regarding
the shared mobility services developed in Europe, especially France, in order to identify the viable
alternatives to the problems of saturation of the road system in urban and suburban areas of Curitiba,
with a view to developing sustainable urban transport. Two alternatives to the systems described in the
PlanMob Curitiba will be presented: covoiturage and autopartage, which were introduced in Europe
in the 1980s. The features and characteristics of each system will be studies and the French statistics
will be analyzed. The results of the study suggested that in France, due to the increasing demands for
alternatives to oil, combined with climate changes and the saturation of the mobility networks, there is
a multidisciplinary effort to create and adopt new eco-sustainable mobility systems, ranging from the
development of an electric vehicle, also known as a green car (with zero carbon emission) to the
delegation of conduction and connectivity which lie outside the scope of this study.
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1. Introducéo

A dispersdo espacial entre o local de moradia e as atividades cotidianas, juntamente
com o aumento da renda média da populagdo e a sensagdo de “riqueza” que a propriedade do
veiculo transmite a seu possuidor, contribuiu, nos ultimos anos, para um aumento
consideravel no nimero de automdveis no transito urbano de Curitiba. Isso porque o veiculo
particular € considerado pelo usuario um meio mais eficaz, rapido e confortavel de
deslocamento, representando, na verdade, maior liberdade de locomocéo.

A par de se constituir em uma alternativa ao sistema publico de transporte, atualmente
sobrecarregado em virtude do crescimento populacional e da metropolizacdo, politicas
econdmicas adotadas pelo governo federal em 2012, em especial a reducdo do Imposto sobre
Produtos Industrializados (IPI) para veiculos zero quilémetro, culminaram no aumento da
motorizacdo em Curitiba.

Segundo dados divulgados pela Federacdo Nacional da Distribuicdo de Veiculos
Automotores (Fenabrave),” as vendas de carros novos, desde o inicio da reducéo do IPI para o
setor, tiveram, em agosto de 2012, o melhor més da histéria da industria automobilistica
brasileira, com a marca de 420.101 unidades, 0 que representou um aumento de 15,3% sobre
0 més de julho e de 28,3% em relacéo a agosto de 2011.

Todavia, 0s meios de deslocamento individuais, notadamente em veiculos particulares,
vém sobrecarregando os centros urbanos, o que representa um custo elevado a sociedade, ndo
somente em termos financeiros, mas igualmente em relagdo ao consumo de energia, espaco e
tempo. O transporte individual, na medida em que se mostra um grande problema para as
autoridades publicas e aos gestores dos espagos publicos, € a razdo de ser da busca por meios
de transporte alternativos, coletivos, que ajudam a desafogar o trénsito, diminuem a
necessidade de vagas de estacionamento e, sobretudo, colaboram com 0 respeito a0 meio
ambiente urbano.

2. Planejamento urbano de Curitiba

A Prefeitura Municipal de Curitiba, em trabalho conjunto com o Instituto de Pesquisa
e Planejamento Urbano de Curitiba (IPPUC) e a Urbanizacdo de Curitiba S.A. (URBS), com
0 apoio de diversas entidades, como o Ministério Publico do Estado do Parana, a Fundacao
Getulio Vargas e a Universidade Federal do Parand, apresentou, em mar¢o de 2008, Proposta
Preliminar para o Plano de Mobilidade Urbana e Transporte Integrado (PlanMob Curitiba),
elaborada em consonéncia com as diretrizes das politicas estabelecidas na Lei Municipal n°
11.266/2004, que estabelece a adequacdo do Plano Diretor de Curitiba ao Estatuto da Cidade.
Seu objetivo principal consistia em estabelecer politicas, diretrizes e planos de agdo para o
calendario de 2020, relativos a mobilidade urbana, objetivando a promog¢éo da cidadania e
inclusdo social, o aperfeicoamento institucional, regulatorio e da gestdo, através de acdes
integradas de desenvolvimento urbano, de mobilidade e de protecdo ao meio ambiente.

A elaboragdo do PlanMob Curitiba teve um enfoque metropolitano e foi organizada
em quatro temas: acessibilidade, circulag&o e sistema viario, sistemas de transporte coletivo e
comercial e sistema de transporte de cargas.

? Disponivel em <http://www.fenabrave-pr.com.br>.
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As diretrizes quanto a mobilidade estdo, dentre outras, estabelecidas no Artigo 15 da
Lei Municipal n® 11.266/2004, no que interessa ao presente trabalho:

Art.15. A politica municipal de mobilidade urbana e transporte tem o
compromisso de facilitar os deslocamentos e a circulagéo de pessoas e
bens no Municipio, com as seguintes diretrizes gerais:

| — priorizar no espago viario o transporte coletivo em relacdo ao
transporte individual,

Il — melhorar e ampliar a integracdo do transporte publico coletivo em
Curitiba e buscar a consolidagéo da integragdo metropolitana;

Il — priorizar a protecdo individual dos cidaddos e do meio ambiente
no aperfeicoamento da mobilidade urbana, circulagcdo viaria e dos
transportes;

[]

IV — promover a acessibilidade, facilitando o deslocamento no
Municipio, através de uma rede integrada de vias, ciclovias e ruas
exclusivas de pedestres, com seguranca, autonomia e conforto,
especialmente aos que tém dificuldades de locomocéo;

[...]

VIl — compatibilizar o planejamento e a gestdo de mobilidade urbana
para promover a melhoria da qualidade do meio ambiente;

[]

IX — estimular a ado¢do de novas tecnologias que visem a reducgdo de
poluentes, residuos ou suspensdo e de polui¢do sonora, priorizando a
adogdo de combustiveis renovaveis;

[]

XI — Instituir o Plano Municipal de Mobilidade e Transporte Urbano
Integrado.

Paragrafo Unico. As diretrizes gerais da politica municipal de
mobilidade urbana e transporte sdo voltadas para o conjunto da
populacdo do Municipio, com diretrizes especificas para 0s seus
principais componentes.

Nacionalmente, Curitiba ¢ a pioneira do Programa “Cidades Inovadoras”, como o
“Projeto Curitiba 20307, cujos trabalhos estdo focados em sete areas prioritarias, com maior
potencial de transformar a vida dos moradores de Curitiba e da regido metropolitana. Séo
eles: Governanga, Cidade em rede, Cidade do conhecimento, Transporte e mobilidade, Meio
ambiente e biodiversidade, Salde e bem-estar e Coexisténcia em uma cidade global.

Enquanto o PlanMob reflete a otica do administrador publico para promocdo da
mobilidade urbana em Curitiba e suas conexdes metropolitanas, direcionando e regulando
investimentos futuros na infraestrutura viaria geral, o segundo busca solug¢fes inovadoras para
os problemas da cidade, visando a melhoria da qualidade de vida, com a proposta de envolver
as pessoas no projeto, para que desenvolvam algum tipo de acéo.

Problema posto, passa-se a tratar do objetivo deste trabalho, qual seja, a apresentacao
de solugdes ao sistema de mobilidade urbana de Curitiba, a partir de estudos e experiéncias
desenvolvidas na Franca.
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3. A experiéncia francesa

Os problemas relacionados a mobilidade de pessoas nas areas urbanas e suburbanas
envolvem, tanto no Brasil quanto na Franca, a saturacéo da rede viaria e do transporte publico,
bem como o percurso, por vezes demasiadamente longo, entre o local de moradia e o local de
trabalho e das atividades cotidianas do individuo.

Na Franga, a expressdo “Novos Servigos de Mobilidade” (NSM) almeja reunir sobre
uma mesma governanca e servico diferentes meios de transporte. Ela se apresenta como uma
utilizacdo diferente de um modo ja existente e tradicional de mobilidade, tal como carro,
bicicleta e 6nibus. Tais meios de deslocamento de pessoas foram repensados e melhorados
gracas ao desenvolvimento tecnoldgico e organizacional, chegando-se, atualmente, ao
covoiturage, autopartage, vélo en libre-service (VLS) e taxis compartilhados, dentre outros.

A necessidade de uma evolucdo conjugada de todos os atores desse ecossistema, dos
construtores de carros até os 6rgdos governamentais de decisdo, levou a Franca a criar, em
2013, um instituto dedicado & mobilidade sem carbono, o VeDeCoM,* que conta com 46
participantes; grandes grupos industriais, como Renault, PSA, Valeo e Safran; organismos
universitarios de pesquisa; organismos governamentais e atores territoriais. 1sso mostra como
a nova mobilidade serd complexa em multiaspectos.

Esses meios de transporte possuem diferentes definicdes, utilizam diferentes
tecnologias e sdo desenvolvidos de formas distintas. Por essa razdo, neste trabalho serdo
apresentados apenas 0s sistemas de covoiturage e autopartage.

Registre-se que ambos os sistemas sdo regulamentados em legislacdo especifica na
Franca, assim como em outros paises europeus e nos Estados Unidos.

3.1. O sistema autopartage

Autopartage é um sistema de compartilhamento de veiculos pertencentes a um ente
publico ou privado, entre pessoas diversas (SCHAEFERS, 2013). Historicamente, o sistema
nasceu na Suica, em 1948, chegando a Franca na década de 1970. A Suica é considerada um
modelo nesse sistema, sendo o Mobility Carsharing Suisse o principal operador europeu de
autopartage. O sistema esta presente, ainda, no Reino Unido, Alemanha (FIRNKORN, 2012),
Canada, Estados Unidos (MARTIN; SHAHEEN, 2011) e Singapura, considerados 0s mais
importantes.

No autopartage, uma pessoa juridica (v.g. de direito privado, associacdo ou ONG) é
proprietéaria da frota de veiculos que séo colocados a disposi¢do da pessoa que deseja locar. A
reserva do veiculo é feita pelo telefone ou via internet, conforme a disponibilidade do modelo
escolhido.

O sistema tradicional de autopartage consiste em pegar um veiculo em determinado
local, sem condutor, utilizd-lo no trajeto que desejar e devolvé-lo onde foi retirado. Na
segunda forma, conhecida como mdo Unica (one-way ou en trace direct), pode-se pegar 0
veiculo em uma estacdo e devolvé-lo em outra (DI FEBBRARO; SACCO; SAEEDNIA,
2012). Este € o0 que mais se aproxima do sistema da bicicleta de livre servi¢o (vélo en libre-

® Para mais informacdes, ver: <http://wwwfondation-moveotec.com/fr/la-recherche-et-linstitut-vedecom.html>.
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service), recentemente implantado em Curitiba.* Pesquisas realizadas na Franca apontam que
0 sistema one-way é o0 mais utilizado pela populagéo, tendo em conta que disponibiliza aos
usuarios vagas de estacionamento especiais, proximas as estacdes de trem e metrd.

O sistema utiliza tecnologia de informacdo e comunicagéo, necessarias, por exemplo,
para permitir, por meio de um leitor de cartdo que fica afixado no para-brisa, a entrada do
condutor no veiculo, eis que as chaves, a priori, estardo dentro do carro. Se o veiculo ndo
possuir esse sistema, as chaves sdo colocadas em uma caixa de seguranga proxima. O
pagamento é feito por meio de cartdo de crédito, previamente cadastrado na ficha do condutor,
proporcional ao tempo de uso do veiculo e aos quilémetros rodados. Os gastos da utilizagdo
incluem todos os custos relativos ao combustivel, seguro, impostos e o lucro da empresa
locadora. H& duas formas de adesdo ao sistema, a inscricdo tradicional, com a cobranca de
taxa anual, e a adesdo a propria empresa, que pode ser, por exemplo, uma cooperativa
(BIESZCZAT; SCHWIETERMAN, 2012).

O objetivo do sistema é favorecer a mobilidade urbana combinada. Em um primeiro
momento, o usuario poderd escolher o meio de transporte que melhor satisfaca as suas
necessidades, como, por exemplo:

e transporte publico: quando houver linha de 6nibus disponivel proxima da origem e
do destino, em horario compativel com a sua necessidade, fora do horario de pico;

¢ bicicleta: particular ou no sistema de livre servico, dependendo da distancia, do
condicionamento fisico do usuario e das condicdes climaticas;

e taxi ou taxi compartilhado: para deslocamentos rapidos ou urgentes, devido ao alto
custo;

e carro particular: disponivel 24 horas por dia, 7 dias por semana, normalmente de
acesso imediato, com custos fixos dominantes (relativo ao proprio bem, seguro,
combustivel, etc.);

e locacdo de carro tradicional: normalmente utilizado nos fins de semana ou em
viagens de lazer ou a trabalho; e

e autopartage: disponivel mediante reserva, com escolha do modelo de acordo com a
necessidade, acesso em estacdes predefinidas, com custos variaveis dominantes.

Outra forma de utilizacdo do sistema é a intermodal, quando o usuério utiliza mais de
um meio de transporte para deslocamentos mais longos ou mais complexos, como sao
normalmente os deslocamentos interbairros sem passar pelo centro da cidade. Pode-se citar
como exemplo a utilizacdo de bicicleta até a estacdo de trem/metr6, o deslocamento com um
desses dois meios e 0 autopartage até o destino final.

Estudos levados a feito na Suica concluiram que a utilizacdo do autopartage
contribuiu para a reducdo da motorizacdo das familias que aderem a esse tipo de servico.
Cada veiculo, nesse sistema, substitui de 4 a 8 veiculos particulares nas ruas, o que abre
perspectivas de realocacdo de espacos outrora utilizados para estacionamento de veiculos,
facilitando o fluxo urbano.

A reducéo de veiculos nas ruas diminui os problemas de congestionamento, bem como
os relacionados a emissdo de gases no meio ambiente. Nesse sentido, cabe destacar que
algumas frotas na Europa sdo compostas exclusivamente por carros elétricos ou, ainda, por
veiculos novos que possuem sistemas mais adequados a reducdo da poluicdo nos centros
urbanos (EL FASSI; AWASTHI; VIVIANI, 2012).

* Para mais informacdes, ver: <http://www.bicicletaria.net>.
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Diante do exposto, entende-se que o sistema de compartilhamento de veiculo
denominado autopartage pode ser considerado um servigco essencial para a inovagdo da
mobilidade urbana em Curitiba. Esta proposta inclui a atribui¢do de vagas de estacionamento
especificas (esforgo geral gerado pela coletividade) e prioritarias para esse tipo de veiculo.

3.2. O sistema covoiture

O objetivo desse antigo sistema alternativo de mobilidade (conhecido nos anos 1970
como “carona”) ¢ aumentar o nimero de pessoas em um veiculo (particular) dentro de um
trajeto. Em outras palavras, aumentar a “taxa de ocupacao” de um veiculo (DELOACH;
TIEMANN, 2012). A definicdo legal na Franca é que o covoiturage consiste na utilizagdo
comum de um veiculo por um condutor ndo profissional e um ou mais passageiro(s), com o
objetivo de efetuar todo o trajeto comum ou apenas parte dele (CAHOUR; NGUYEN,;
CRENO, 2013). Diferentes medidas de incitabilidade & adocdo desse tipo de mobilidade
podem ser encontradas em diversos paises. Na Alemanha, por exemplo, diferentes governos
(chamados “landers™) propdem um centro de gestdo da oferta e da demanda passando por um
sitio central gerado pelas coletividades.® O governo federal de Westphalie Rhin Nord
contabilizou o custo a 80 reais/ano, por pessoa. O servigco atende 2,2 milhdes de pessoas,
efetuando trajeto domicilio-trabalho, e representa, a cada dia, uma oferta entre 8 e 9 mil
trajetos.

Outros estados europeus, como Reino Unido, Holanda e Bélgica, propdem sistemas
similares. Existe, ainda, uma reducdo de impostos aplicavel a pessoas testando a utilizacao
desse tipo de transporte.

Os Estados Unidos utilizam outra modalidade incitativa para o covoiturage
(carsharing), que s&o as vias dedicadas a carros contendo mais de um passageiro, 0 que
permite um ganho importante de tempo de trajeto nas horas de pico.

Tanto os Estados Unidos como a Europa desenvolveram areas de estacionamento
periférico especifico, dedicadas ao covoiturage, monitoradas por cameras de seguranca,
permitindo que diferentes utilizadores possam estacionar 0S Seus carros para, em seguida,
dividir um unico veiculo no trajeto conjunto até o centro da cidade (CERTU, 2007).

No covoiturage, o deslocamento é determinado pelo condutor, normalmente s&o
utilizados carros de pequeno porte e a atividade ndo visa ao lucro, mas sim a diminuicdo das
despesas fixas do veiculo particular, bem como a contribuicdo a mobilidade sustentavel.

Esse sistema pode partir de uma iniciativa pessoal ou por meio de organizacao externa.
Em outros termos, duas ou mais pessoas podem acordar em dividir o trajeto feito em veiculo
particular, em um determinado dia e horario, a partir de pontos de partida e chegada
predefinidos. Importante destacar que o trajeto pode ser compartilhado em sua totalidade ou
parcialmente, com a divisdo proporcional dos custos da viagem entre 0s passageiros.

> Ver: <http://www.nrw.pendlernetz.de>.
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3.3 Beneficios de covoiturage no caso da a¢ao por uma grande empresa

Conforme dados pesquisados em Certu (2009):
Para os utilizadores/empregados:

e Diminuicdo dos custos de transporte nos trajetos casa-trabalho (divisdo de
custos);

e Melhora do conforto nos trajetos (estresse, tempo, estacionamento);

e Melhoria das relac6es sociais.

Para a empresa:

e Diminuir e otimizar os custos ligados ao transporte;
e Facilitar o acesso a empresa;

e Beneficiar-se dos efeitos de imagem da marca;

o Reforcar o espirito de equipe entre os empregados.

Para a coletividade:

e Diminuir os congestionamentos e os efeitos negativos associados a eles;
e Melhora da seguranca nas estradas;

e Recuperacdo dos espacos publicos (estacionamentos);

¢ Reducdo da dependéncia energética.

Uma organizagdo em termos de gestdo de ofertas e demanda permite o oferecimento
de um servico de compartilhamento de veiculo acessivel e organizado. Uma evolucao
importante nesse sistema acontece atualmente, impulsionado pela utilizacdo de alta tecnologia,
com o0 uso de dados de geolocalizacdo em tempo real, pela generalizacdo dos smartphones e
de centrais de tratamento de dados de alta velocidade, que permitem a otimizagdo em tempo
real da oferta e demanda e do percurso (THALER; TEREDESAI, 2009).

Isso possibilitou o aparecimento de sistemas de partilhamento de trajeto em veiculo
dindmico (Dynamic carpooling), sistema no qual é associada a gestdo de localizacdo em
tempo real da disponibilidade e da demanda visando a obtencdo de uma correspondéncia
instantanea e inteligente entre condutor-veiculo disponivel e pedestres necessitando de
transporte a partir de um ponto A para um ponto B. Toda a gestdo é realizada por uma
interface disponivel tanto em computadores como em tablets e smartphones (LIU et al., 2013),
com a garantia de um servico confiavel e responsavel.

Assim como o autopartage, o covoiture, na forma como esta sendo testada em
empresas e centros universitarios franceses, constitui uma inovagdo eco-sustentavel a
mobilidade urbana em Curitiba.
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4. O contexto juridico do covoiture

A nocdo de covoiturage foi empregada oficialmente por meio de uma portaria do
Ministro dos Transportes, de 18 de julho de 1989, que define o covoiturage como a utilizacéo
em comum de um veiculo. Essa definicdo aborda diferentes situacdes: o partilhamento do
veiculo familiar entre vizinhos, colegas de trabalho ou até mesmo desconhecidos de forma
pontual ou regular.

O uso desse meio de compartilhamento de veiculos entre funcionarios de empresas e
servidores de entidades publicas é incentivado no d&mbito dos planos de transporte urbano
(Artigo 28.1 da Lei LOTI, derivado da Lei de 30 de dezembro de 1996 sobre “o ar e a
utilizacao racional da energia” e da Lei SRU, de 13 de dezembro de 2000) (MINETT;
PEARCE , 2011).

Ademais, o chamado Grenelle de I"Environnement — conjunto de encontros politicos
organizados na Franga, visando a tomada de decisfes a longo prazo em matéria ambiental e
desenvolvimento sustentdvel — menciona o encorajamento por parte do Estado ao
desenvolvimento do covoiturage e a supressdo de obstaculos juridicos a esse desenvolvimento.
E mencionada, ainda, a implantacéo de vias reservadas em rodovias e avenidas urbanas para o
transporte coletivo, covoiturage e taxis.

A definicdo de covoiturage aponta para a necessidade de um regime juridico adequado
a essa atividade. O compartilhamento de veiculo voluntario, v.g. para levar e buscar criancas a
escola, ndo esté sujeito a um controle especifico, tendo em conta que a atividade desenvolvida
pelos particulares nao € considerada “transporte coletivo”, tampouco “transporte comercial” a
luz da lei.

Uma empresa de covoiturage, por sua vez, que instala uma central de reservas ou uma
plataforma de relacionamento condutor/passageiro, ndo organiza um transporte no sentido
estrito da lei, mas assegura o relacionamento desses atores. Nessa condicdo, a empresa se
responsabiliza apenas pela prestacdo desse servico aos usuarios. Por outro lado, a empresa
ndo tem responsabilidade sobre o bom desenrolar do trajeto compartilhado. Isso significa que
um acidente no percurso sera tratado na esfera de responsabilidade civil, com a reparacdo de
danos.

Como se V&, a implementacdo desses novos tipos de servicos de mobilidade, seja o
autopartage ou o covoiturage, além de um apoio efetivo e formal das autoridades publicas,
suscita um amplo questionamento sobre o contexto juridico adequado para sua
implementacao.

Por certo, ha necessidade de se pensar em politicas publicas voltadas a informacéao e
generalizacdo desses meios de mobilidade. Ao mesmo tempo, é necessaria a adequacao
legislativa em pontos especificos, tais como a remuneracdo do condutor ou os efeitos legais
do seguro referente ao(s) passageiro(s).

Evidentemente, a questdo do compartilhamento de veiculos entre (des)conhecidos
deve necessariamente passar pela definicdo clara e harménica de todos os seus aspectos,
inclusive o juridico, de forma a facilitar e encorajar possiveis candidatos ao uso desse modelo
de mobilidade.

Questdes mais amplas relacionadas a responsabilidade juridica do condutor, do
passageiro, do organizador do servi¢o e, ainda, dos organismos publicos eventualmente
envolvidos € uma questdo a ser enfrentada e demandam a evolugédo do presente trabalho.
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5. Considerac0es finais

Enquanto a construgdo da estrutura proposta no Plano de Mobilidade Urbana e
Transporte Integrado de Curitiba, especificamente em relagdo ao metrd, demanda custos
financeiros, ambientais e politicos exorbitantes, a ponto de o projeto ter sido suspenso pela
atual gestdo municipal (2012/2016), os chamados “Novos Sistemas de Mobilidade”
encorajam o desenvolvimento sustentavel, melhorando o meio ambiente urbano e afetando
positivamente a salde e o bem-estar de todos — motoristas e passageiros — em oposi¢do ao
deslocamento individual em carros.

Esses novos sistemas de mobilidade também possuem reflexo na esfera econémica,
uma vez que representam um mercado novo e, por consequéncia, a criagdo de novos
empregos.

Cabe destacar que a experiéncia francesa concluiu que a evolucdo na utilizacdo de tais
sistemas de mobilidade é lenta em razdo de fatores como confiabilidade e relutancia na
aderéncia aos sistemas de eco-mobilidade ora tratados, 0 que demanda agdes de informacéo
ao publico, bem como regulamentacéo prévia.

Contudo, conclui-se que 0s novos sistemas de mobilidade ora apresentados tém um
custo de implementacdo mais baixo e representam um ganho indireto imediato a sociedade,
tanto em relacdo ao impacto ecolégico (veiculos deixam de ser utilizados de forma individual)
guanto ao impacto econdmico relacionado a infraestrutura publica (uma vez que sua
implementacdo demanda poucas obras), desempenhando, dessa forma, um papel importante
na gestdo da mobilidade urbana.®
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