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A caminhabilidade em cidades de pequeno
porte: um estudo de caso na cidade de
Prudentdpolis

RESUMO

O desenvolvimento de cidades pautado na sustentabilidade torna-se uma realidade
necessaria. O alinhamento do desenvolvimento urbano, com bem-estar dos habitantes e
com a garantia de manutencdo de certas necessidades futuras é consequéncia da
mobilidade urbana sustentdvel. Todavia, sistemas de transporte integrados, coletivos e
mais rebuscados por vezes limitam a inser¢do do conceito da sustentabilidade nos planos
de mobilidade as cidades grandes. O presente artigo apresenta, através de um estudo de
caso, a potencialidade que as cidades de pequeno porte possuem para a implementagdo de
um planejamento de transporte urbano mais sustentavel, pautado nas particularidades dos
municipios dessa dimensdo e, principalmente, com enfoque no avango da experiéncia dos
pedestres. A aposta nas viagens a pé é o ponto chave do presente estudo, para um
desenvolvimento urbano no setor do transporte que se baseia desde seu inicio na
sustentabilidade, respeitando o contexto em que estas cidades estdo inseridas. O estudo
utiliza-se de uma pesquisa de campo e de uma ferramenta de andlise do indice de
caminhabilidade (iCam) para o levantamento do cenario atual, assim como sua analise
critica e identificagdo de pontos mais alarmantes. O artigo também pontua solugGes e
propostas para a adequacdo de determinados fatores no planejamento do transporte
urbano.

PALAVRAS-CHAVE: indice de caminhabilidade, cidade de pequeno porte, mobilidade
urbana, sustentabilidade.
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1 INTRODUCAO

Hoje, politicas publicas de urbanismo e planejamento urbano concentram
esforcos nas grandes metrépoles ou nas capitais brasileiras. Entretanto, cabe
ressaltar que Wanderley (2001) lembra que o fato de ser cidade de pequeno porte,
no Brasil, seguidamente significa ser precario em determinados aspectos.

Contudo, as cidades de pequeno porte também tém apresentado sistemas de
circulacdo que afetam a mobilidade e acessibilidade no contexto urbano, fruto da
mesma problematica observada em grandes centros que desenvolvem o sistema
vidrio através do transporte individual motorizado (MAGAGNIN; PIRES, 2016),
atenuando o carrocentrismo.

Nesse sentido, sabe-se que é no interior dos estados que se concentra a maior
parte das cidades e municipios, os quais, em sua maioria, caracterizam-se como
cidades de pequeno porte (IBGE, 2010). Nelas - a exemplo da cidade estudada - o
cenario de transporte urbano pode trazer duvidas sobre o emprego de um
planejamento urbano realmente adequando as especificacbes de cidades
peguenas e suas caracteristicas proprias.

A relevancia do planejamento do sistema de transportes proposta ndo
somente as metrdpoles, mas também ao interior implicaria em milhares de
municipios potencialmente mais funcionais e sustentaveis, oferecendo maior
gualidade de vida aos cidadaos. Nesse sentido, o presente artigo, através de um
estudo de caso em uma cidade de pequeno porte, trata da aplicacdo e avaliacdo
critica da ferramenta do indice de Caminhabilidade. Tal estudo parte de uma
realidade destoante das metrépoles urbanas, onde sistemas de transportes
coletivos ndo se fazem alternativas vidveis tanto pelo inexpressivo raio de alcance
das linhas, quanto pela ndo adesdo dos cidadaos.

Sendo assim, surge um cenario propicio a locomocgdo via bicicletas nao
motorizadas ou a pé. Entretanto, a realidade dessas cidades é o transporte do dia
a dia baseado em automdveis ou motocicletas.

A fim de demonstrar o potencial que as cidades de pequeno porte do interior
do Brasil detém em tornarem-se exemplos de sustentabilidade urbana no ambito
dos transportes por meio de simples medidas incentivadoras da caminhada como
meio de locomocdo do dia a dia, o objetivo desta pesquisa baseia-se na aplicacdo
da ferramenta de estudo desenvolvida pelo Instituto de Politicas de Transporte &
Desenvolvimento: indice de Caminhabilidade (ITD, 2018) na cidade de
Prudentépolis, Parana. Com a fungao de avaliar as condi¢des de espagos urbanos
para o uso do pedestre, tal indice proporciona uma avaliagdo das condi¢des
oferecidas a experiéncia do transporte a pé, resultado de diversos fatores
analisados in loco. Além da aplicacdo da ferramenta de estudo, fora desenvolvida
uma pesquisa de campo com moradores da regido.

Isto posto, o resultado destas aplicagdes traduzira o potencial de renovagao
da politica de transportes da regido, além de corroborar a falta de aten¢do dada
aos transportes sustentaveis ndao motorizados nesse cenario especifico.

O trabalho é estruturado em cinco partes essenciais. A primeira
caracterizando uma introducao ao tema da pesquisa, suas motivagdes e objetivos,
sendo essa a sec¢do atual. A segunda diz respeito a apresentac¢do de conceitos e
ferramentas relevantes ao estudo realizado, intitulada Revisdo Bibliografica. A
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terceira parte, Metodologia de Aplicacdo e Avaliacao, aborda a metodologia de
estudo aplicada, englobando a apresentacao da escolha da drea estudada, assim
como dos indicadores considerados e parametros estabelecidos para a pesquisa
de campo realizada. A penultima, Resultados e Discussdes, diz respeito a exposi¢ao
dos dados levantados em campo e andlise critica de tais resultados obtidos acerca
da problematica proposta. Por fim, a ultima secdo é a Conclusdo, a qual retoma o
principal objetivo da pesquisa, assim como considerac¢des finais acerca dos dados
expostos na se¢do anterior.

2 REVISAO BIBLIOGRAFICA

2.1 Mobilidade urbana sustentavel

O desenvolvimento sustentavel vem sendo aplicado nas mais diferentes areas
do desenvolvimento urbano. Uma dessas dreas em questdo, o sistema de
transporte, tem papel essencial na qualidade de vida dos habitantes das cidades.
Nesse sentido, a Brundtland Comission (1987) afirma que o desenvolvimento
sustentdvel satisfaz as necessidades do presente sem comprometer a habilidade
das geracdes futuras em satisfazerem suas préprias necessidades.

O conceito de Mobilidade Urbana Sustentavel, segundo Doto e Silva (2019),
inclui satisfacdo da necessidade dos individuos e, entre outras coisas, a liberdade
de escolha para seus deslocamentos entre os modos de transporte, sem
comprometer o ecossistema e a saude, promovendo inclusdo social e o
desenvolvimento urbano balanceado.

Infelizmente, por muito tempo as questdes da mobilidade foram encaradas
como canais de progresso. E o progresso do transporte visto como uma evolugdo
linear, priorizando o transporte por automéveis, desqualificando os modais menos
modernos e mais antigos. Em contrapartida, a mobilidade sustentavel, propondo
a coexisténcia dos modais, além também da multimodalidade, visa um equilibrio
entre esses, reforcando a utilidade de cada um, direcionando a melhor opg¢do para
cada caso (LITMAN e BURWELL, 2006).

Em paralelo, a mobilidade sustentdvel também sugere o equilibrio entre
modais e o resgate daqueles mais antigos como opc¢do a locomocao cotidiana. Por
isso, a atencdo voltada aos estudos de indices de mobilidade sustentavel é
relevante para se repensar o planejamento urbano do futuro. O embasamento
numa abordagem alternativa ao modelo tradicional de planejamento de
transportes urbanos que, assim como denominado por Banister (BANISTER, 2018)
defende condutas de redugdo da necessidade e extensdo das viagens, apoia a
substituicdo de modais e visa maior eficiéncia dos transportes, dando prioridade
as pessoas e ndo aos automoveis. Neste contexto, houve a necessidade da criagdo
de diversas ferramentas de monitoramento da qualificacao dos espagos publicos a
partir da 6tica do pedestre, em particular desta pesquisa, os chamados indicadores
de caminhabilidade.

Sé é possivel atingir uma mobilidade urbana sustentdvel atendendo aos trés
aspectos: econGmico, social e ambiental. E faz-se possivel atendé-los através do
deslocamento ativo.
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2.1.1 Transporte ativo: pedestrianismo

Caracterizado como a alternativa do planejamento urbano do futuro, o
transporte ativo vai além dos pedestres, ele visa também as calcadas, a
infraestrutura ciclovidria, acessibilidade universal e seguranca viaria.

O transporte ativo é tido como toda atividade que é realizada a propulsdo
humana, sem o auxilio dos motores, trazendo grandes beneficios também para a
mobilidade urbana, pois as vias sdo usadas de maneira mais inteligente e eficiente
(ALMEIDA, 2011).

O transporte ativo pode ser visto a partir de trés perspectivas. A primeira
delas, do ponto de vista ambiental, estritamente relacionado com a emissdo de
gases. Do ponto de vista social, entre diversos fatores relacionados a melhor
dindmica de transportes da cidade, a salde e qualidade de vida sdo questdes que
se sobressaem. Por fim, no ambito econémico, o transporte ativo é tido como uma
ferramenta de gestao de demanda, proporcionando eficiéncia na maneira com que
as vias sdo utilizadas (ALMEIDA, 2011).

Assim, para Ghidini (2011), a caminhabilidade é indicador de medida urbana
de sustentabilidade e ferramenta de gestdo do desenvolvimento sustentdvel. Seu
potencial de restauracdo do espaco congrega conceitos e diretrizes que qualificam
a infraestrutura fisica e social da cidade.

2.2 Ferramentas de avaliagao de caminhabilidade

A caminhabilidade, que vem do inglés, walkability, trata da qualidade do
espaco publico-urbano e seu acolhimento ao pedestre (SOUTHWORTH, 2005). O
entendimento do pedestre como um modal isolado vem sendo revisto, e a
importancia dada a esse meio de locomog¢do no ambiente urbano vem tomando as
devidas propor¢des. O ato de caminhar é mais do que um movimento mecanico, é
apropriar-se no dia apds dia do espaco da cidade. O pedestre é parte integrante de
todos os modais e é parte essencial do espaco publico e conceito de lugar (SANTOS,
1982). Assim, a caminhabilidade deve proporcionar uma motiva¢do para induzir
mais pessoas a adotar o caminhar como forma de deslocamento efetiva,
reestabelecendo suas relagdes interdependentes com as ruas e os bairros.
(GHIDINI, 2010).

A busca por uma cidade sustentavel sob a dtica do transporte ambiental, deve
ter como ponto de partida sua preparagdo para o transporte essencial, o
transporte a pé, pois ele é o gerador da demanda de uso dos demais modos
(MALATESTA, 2008).

Trazendo tal conceito para os dias atuais, o desenvolvimento de alternativas
pro-pedestres envolvendo o conceito da caminhabilidade tém se tornado o
principal ponto de enfoque em planejamentos urbanos de cidades ao redor do
mundo. A exemplo de Lodz, na Polénia (TURON, 2017), que implementou a
diminuicdo significativa das velocidades de vias e aumentou a demanda de
pedestres trocando a pavimentagao por calgamento em pedras.

Com o conceito da Mobilidade Sustentdvel cada vez mais em pauta pelas
politicas publicas, o desenvolvimento de indices de caminhabilidade, com a funcdo
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de avaliar as condicOes de espacos urbanos para o uso do pedestre, vem ocorrendo
nos ultimos anos.

Para elaborar o presente artigo fora selecionado um dos mais reconhecidos
indices de caminhabilidade e da qualidade das calcadas (IQC) disposts hoje para
aplicagdo: “Indice de Caminhabilidade Vers3o 2.0 — Ferramenta” pelo Instituto de
Politicas de Transporte e Desenvolvimento (2018). O método selecionado
encontra-se detalhado a seguir.

2.2.1 indice de Caminhabilidade (iCam)

O desenvolvimento do iCam, ferramenta do ITDP, foi baseado em uma ampla
gama de referéncias nacionais e internacionais sobre caminhabilidade e sobre a
elaboracdo e aplicacdo de indices similares, com o propdsito de uma ferramenta
que registrasse as condi¢Ges dos espacgos urbanos sob o olhar do pedestre (ITDP
Brasil, 2018).

A versdo mais atualizada da ferramenta foi proposta em abril de 2018, com o
objetivo de simplificar a coleta de dados e aperfeicoar alguns dos indicadores
observados em campo. A versao 2.0 — como proposta pelo ITDP — possui quinze
indicadores distribuidos em seis categorias, as quais incorporam diferentes
dimensodes da experiéncia do pedestre.

A escala de unidade de coleta de dados e avaliacdo dos indicadores
apresentados é o segmento de calcada, a qual é equivalente a extensao de calcada
referente a uma quadra. Essa escolha reflete de maneira mais certeira a
experiéncia do caminhar do pedestre.

O sistema de pontuacdo é baseado em uma escala de 0 (zero) a 3 (trés) com
parametros especificos a serem analisados em cada indicador, os quais ditardo a
pontuacdo do segmento de calcada analisado. A tomada de decisdo de alocar os
resultados obtidos em classes envolve os conceitos de sensibilidade e
especificidade. A andlise qualitativa de cada aspecto é dividida em:

QUADRO 1 - Sistema de pontuacao utilizado pela metodologia iCam para
analise de cada indicador e sua respectiva andlise qualitativa.

Pontuacao 3 - 6tima
Pontuacdo 2 - bom
Pontuacdo 1 - suficiente

Pontuacdo O - insuficiente

FONTE: Adaptado de indice de Caminhabilidade Versdo 2.0 — Ferramenta
(ITDP Brasil, 2018).

Apds os segmentos de calcada receberem a pontuacdo de O (zero) a 3 (trés)
para cada indicador, os mesmos segmentos de calcada também recebem uma
pontuacdo de 0 a 3 para cada categoria e para o iCam final, por meio do calculo da
média aritmética entre as pontuacdes dos indicadores de cada categoria e das
categorias, respectivamente.
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QUADRO 2 - Sistema de pontuacdo para a classificacdo qualitativa final de
cada categoria e segmento da metodologia iCam.

Otimo =3
2<Bom<3
1 < Suficiente < 2

Insuficiente < 1

FFONTE: Adaptado de indice de Caminhabilidade Versdo 2.0 — Ferramenta
(ITDP Brasil, 22018).

A determinacdo final da pontuagdo também envolve cdlculos os quais levam
em conta a proporg¢ao que cada segmento de cal¢ada representa na extensao final
dos segmentos avaliados.

3 METODOLOGIA DE APLICACAO E AVALIAGCAO

A aplicagdo da ferramenta do indice de Caminhabilidade foi realizada na
cidade de Prudentdpolis — localizada na regido centro-sul do estado do Parana.
Com 51.961 habitantes e uma densidade populacional de 23,23 habitantes por
quildmetro quadrado (Censo IBGE/2018), Prudentdpolis se enquadra no cendério
visado do estudo de caso: cidade de pequeno porte, com transporte de pessoas
baseado majoritariamente em automoveis.

3.1 Area de aplica¢do da pesquisa

O local escolhido para a aplicagdo da metodologia abrange um raio de um
quarteirdo, a partir da Praga Coronel José Durski localizada no centro da cidade
(FIGURA 1). A area fora

escolhida por conta do maior fluxo de pedestres, automdéveis, motocicletas e
pela concentragdo de estabelecimentos comerciais naquela regido. Seguindo a
escala de unidade proposta pela ferramenta iCam, foram analisados vinte e seis
segmentos de cal¢adas, enumerados conforme mostrado (FIGURA 2).
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FIGURA 1- Mapa demonstrativo da extensdao dos segmentos de
aplicacado da pesquisa.
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FIGURA 2 — Foto satélite da regido estudada, com suas respectivas
localizagdes e nomenclaturas atribuidas.
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FONTE: autoras (2019).
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3.2 Escolha e adaptagdo do indice de Caminhabilidade utilizado

O estudo e desenvolvimento de diferentes indices para analise da
caminhabilidade e da qualidade das calcadas (IQC) vem sendo cada vez mais
frequente visto o grande potencial do planejamento de transportes voltado as
questdes da mobilidade sustentdvel e do transporte ativo.

Em meio a algumas diferentes metodologias hoje dispostas para estudo
como: “indice de qualidade das calgadas — 1QC” por Ferreira e Sanches (2001) ;
“Campanha Calcadas do Brasil” pela Mobilize Brasil- Mobilidade Urbana
Sustentdvel (2013), a metodologia proposta por Ferreira e Sanches fora escolhida
pois faz uso de cinco indicadores para analise em campo - seguranga, manutencgao,
largura efetiva, seguridade e atratividade visual. Tendo em vista uma andlise mais
detalhada e uma avaliacdo final mais precisa dos dados coletados, optou-se pela
utilizacdo desta metodologia apresentada — desenvolvida pelo Instituto de
Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP Brasil) — uma vez que sdo
sugeridos quinze indicadores para avaliagdo em campo (TABELA 1), ou seja, dez
critérios a mais que a metodologia proposta por Ferreira e Sanches, e que, além
deste fato, todos os critérios apresentados pelos pesquisadores sdao contemplados
(hora por indicadores, hora por categorias) pela metodologia do ITDP. Esta aborda
os seguintes indicadores: largura da calcada, pavimentacdo da calcada, dimensao
das quadras, distancia a pé ao transporte, fachadas fisicamente permedveis,
fachadas visualmente ativas, uso publico diurno e noturno, usos mistos, tipologia
da rua, travessias, iluminacao, fluxo de pedestres diurno e noturno, sombra e
abrigo, poluicdo sonora e coleta de lixo e limpeza.
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TABELA 1 - Indicadores propostos pelo iCam e suas respectivas métricas de
avaliacdo, bem como aqueles utilizados para a aplicacdo da metodologia na
cidade de Prudentépolis.

Categoria

Indic adores

Aletrica

Ambisnte

zombra e abrigo

Porcentagem do segmento d= calgada que possm
elementos d2 sombra cuabrigo daquados.

poluigio zonora

Niwvel d= intensidads zonora das mas.

colzta dzlixe 2 limpe=

Avaliagie de indicador d= percepgio de limpesa uwrbam
ne ambisnte de circulagio d2 pedastres

Atragio

fachadas fisicament= permedveis

MNumero medie dz entradas 2 aceszes dz pedastres por
cada 100 metros de face dz quadra.

fachadas vizualments ativas

Porcentagem da extensio da face de quadra com conexioe
vizual com az atividades no interior dos edificios.

=0 piblico diurne & nomrmo

MNimero meédie de estabe-
lecimentos e dreas piblicas com vso publice diwrne =
noturne por cada 100 metros de face de= quadra.

us0= mistos

Porcantagem do total da
pavimentos com vso predo-minantz nas edificagdes
confrontant== ao segmento da calgada

Calgada

pavimentagio

Exizténcia de pavimentagio na calgada e zuas condigBes
de implantagio = mamitencdo.

largura

Largura da fixa de cirenlagdo da calgada e ad=quagie
ap fluxe d= pedesires existents.

Mohlidads

distinein a pé ao transporte=

Diztincia percorrida a pe (em metros) at2 a estagio mais
proxima de fransports d= média ou alta capacidads ou
outros sizteras de transporte
publico ceolative.

dimensio das quadras

A extenszio lateral da quadra (2quivalents ao
zemmento dz calgada).

Seruranga Pablica

flimo de pedestres divrno 2
no hrno

Fluxo de pedestrzs em circulagio em diferent== horarios.

ilumimagio

Avaliagico da qualidade da iluminagio noturna no
ambientz dz circulagio ds pedestres.

Seguranga Vidria

tipologia da ma

Axaliagio da tpologia darua emrelagio ao ambiente de
circulagio de pedestres.

travessias

Porcentagem de travessias segiras e acessivels 4 pessoas
com deficiéneia em todas as diregdes a partir do
segmento de calgada.

* Indicador de scomsiderado na presente pesguisa

Pégina | 107

FONTE: Adaptado de indice de Caminhabilidade Versdo 2.0 — Ferramenta

(ITDP Brasil,2018).
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Para o estudo do caso em questdo, e para a andlise proposta do indice de
caminhabilidade em cidades de pequeno porte, fora desconsiderado o indicador
“Distancia a Pé ao Transporte”. A analise da distancia percorrida a pé até a estacao
mais préxima de transporte de média ou alta capacidade ndo se faz necessdria
visto que, na cidade em estudo — Prudentdépolis — e na maioria das cidades
consideradas de pequeno porte, é comum a inexisténcia de um sistema publico de
transporte coletivo.

Fora realizada a devida normalizacdao dos pesos de cada indicador para a
pontuacdo final. Sendo assim, a aplicagdo do iCam contou com quatorze
indicadores.

FIGURA 3 — Formulario aplicado aos pedestres na pesquisa de campo.

Formulario aos Pedestres

. Vocé utiliza com frequéncia a caminhada nesta regido da cidade como meio de locomoc¢do do dia a dia (ir ao

trabalho ou a escola, ir ao super mercado...) ?

[ ]sim [ ]ndo

. Vocé considera que a falta de manutengdo de calgadas e ruas, ou a disposi¢do das fachadas e

estabelecimentos afeta a frequéncia com que vocé escolhe utilizar tal meio de transporte?

|:|sim Dnéo

. Na sua opinido, como vocé julga a qualidade da viagem a pé nesta regido?

|:|c’>timo |:|bom Dregular |:|ruim

legenda
6timo  ndo ha nada a melhorar
bom ha poucos pontos a melhorar
regular ha muitos pontos a melhorar
ruim 0s pontos positivos sdo inexistentes

. Em sua visdo, dos fatores abaixo, quais sdo os principais que faltam nesta regido da cidade de Prudentépolis

para deixa-la mais caminhdvel?

lluminagao Calgadas
Seguranca (furtos e roubos) Arborizacdo
Sinalizagdo Atratividade Visual
Acessibiliadade Outro:

. Se os aspectos acima citados fossem supridos, vocé incluiria a caminhada como alternativa para mais

atividades do seu dia a dia?

|:|sim Dnéo

FONTE: elaborado pelas autoras (2019).

3.4 Pesquisa de campo — percepgao dos usudrios

Posterior a avaliacdo técnica dos indicadores referentes ao indice de
Caminhabilidade, ocorreu a aplicagdo do formuladrio aos pedestres da regido
(FIGURA 3), a fim de mostrar a percepg¢do do usudrio referente a area de estudo
pesquisada.

A aplicagao do formulario desenvolvido e exposto no presente artigo tem por
finalidade complementar a andlise proposta no presente artigo, avaliando o
potencial de adesdo dos cidad3dos a uma adequagdo do modelo de planejamento
urbano proposto, com enfoque a caminhada. A aceitacdo de uma nova proposta
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do sistema de transportes por um municipio é decisiva, pois, além de tornar o
estudo de caso (baseado nos resultados do Indice de Caminhabilidade) mais
assertivo, nos fornece a viabilidade econdmica e social de sua implementacao.

O formulario desenvolvido foi aplicado tanto aos pedestres que utilizam com
frequéncia em seu dia a dia a caminhada como meio de locomocao, tanto para
aqueles que caminham pela regido por necessidade (por trabalharem dentro do
raio da area estudada) e também aqueles que estacionaram seu carro pelos
arredores e estdo utilizando da caminhada como modal complementar para
chegar em seus destinos. Ademais, a area estudada possui majoritariamente
comércios (como lojas, restaurantes, farmdcias, hotel, correio, supermercado,
banco), e pode-se encontrar também a prefeitura dentro dela, ndo havendo
escolas ou igrejas. Partindo desse principio, o fluxo de pedestres na regido é
predominantemente de pessoas com poder de compra (sejam elas consumidores
ou trabalhadores daquela area).

3.4.1 Amostra

Assim, pelo fato de se tratar de uma populacdo economicamente ativa, o
universo de pesquisa utilizado foi a populacdo formalmente empregada de
Prudentépolis, de 7.990 pessoas, segundo pesquisa mais recente (IBGE, 2016).
Além disso, faz-se importante salientar que por se tratar de uma cidade de
pequeno porte, hd poucos dados numéricos oficiais a disposicdo e que os
formularios foram aplicados somente aqueles intitulados ocupados
profissionalmente.

Para determinacdo da amostra fora utilizada, da estatistica, a férmula de
calculo do tamanho da amostra dada por:

EQUACAO 1 - Calculo do tamanho da amostra estudada.

ZIXp(l—P)

e
Tamanho da amostra =

;7x (1 —p)
14 ( l‘ : )
e’N

FONTE - SurveyMonkey Inc.

Sendo N o tamanho da popula¢do, e a margem de erro e z o chamado escore
z (o escore z é o numero de desvios padrdo entre determinada proporgdo e a
média, proporcional ao grau de confian¢a desejado). No calculo, fora utilizada
margem de erro de 10%, nivel de confianga de 90% - fornecendo um escore z de
valor 1,65 - e tamanho da populagdo de 7990 pessoas.

Em suma, a amostra da pesquisa de campo realizada totaliza 67 pessoas, as
quais representam um universo de estudo que se enquadra nas seguintes
categorias: habitantes da cidade de Prudentépolis, economicamente ativos e que
trabalham ou circulam pela regido estudada.
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3.5 Aplicagao

A aplicacdo técnica realizada, ocorreu, primeiramente, com a analise dos
quatorze indicadores do Indice de Caminhabilidade nos 26 segmentos de calcada.
Tal analise ocorreu em dias Uteis, em horario comercial, uma vez que, como
exposto anteriormente, o comércio exerce forte influéncia no fluxo de pedestres
da regido, consequentemente, no levantamento de alguns indicadores.

Posteriormente, ocorreu a aplicagdo dos formulario para a pesquisa de
campo, aplicada aos pedestres representantes do universo de pesquisa ja
anteriormente explicitado.

Faz-se importante também salientar algumas medidas tomadas para a
aplicacdo das métricas ditadas pelos indices do iCam em campo assim como
consideracgdes levadas em conta no momento da apuragdo da pontuacgdo de cada
um desses indices. Sdo estas: 1) para o calculo das pontuagdes referentes ao indice
“Tipologia da Rua”, fora levada em consideracdo que a Avenida S3o Jodo é
classificada como via coletora, e todas as demais presentes na area estudada, vias
locais. 2) Para o levantamento das métricas do indice “lluminagdo”, utilizou-se do
“Levandamento Alternativo para lluminacdo”, como proposto no préprio
documento do ITDP Brasil.

Ademais, todas as recomendacdes e metodologias explicitadas no documento
oficial de apresentacdo da metodologia foram seguidas para a aplicacdo da
ferramenta.

4 RESULTADOS E DISCUSSOES

Com o objetivo de oferecer uma ferramenta de diagndstico acerca da
caminhabilidade e mobilidade urbana objetivando a¢des publicas, o Instituto de
Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP), através do iCam, propGe trés
niveis de analise dos resultados obtidos. S3o eles: a priorizacdo de acgles, as
recomendacdes especificas e as recomendacgdes gerais. Esta, por sua vez, decorre
de andlises macro da pontuacdo final dos indicadores, apontando o nivel de
urgéncia de intervencbes publicas nos segmentos em questdo. Nesta parte da
pesquisa, sera feita essa andlise macro dos resultados obtidos, bem como sua
apresentacao.

TABELA 2 — Referente as pontuacdes finais obtidas pela aplicacdo
da metodologia iCam.

segmento de
calcada

S1 S2 S3 S4 S5 S6 S7 S8 S9 S10 S11 S12 S13

nota final do
segmento

1,0556 | 1,0139 | 1,1111 | 19028 | 1,6111 | 1,1944 | 1,0833 | 1,6667 | 1,6667 | 1,9028 | 1,3611 | 1,5833 | 1,7361

classificagdo

segmento de
calgada

S14 S15 Si6 S17 S18 S19 S20 S21 S22 S23 S24 S25 S26

nota final do
segmento

0,9444 1,3889 1,4028 1,9028 1,9583 1,9722 1,9444 0,9444 1,5000 1,4167 1,0278 1,2361 1,3194

classificagdo

Pagina | 110 legenda: [ | suficiente

[ insuficiente FONTE: Autoras (2019).

R. bras. Planej. Desenv., Curitiba, v. 10, n. 01, p. 99-126, jan./abr. 2021.




ORBPD

Revista Brasileira de Planejamento ¢ Desenvolvimento

4.1 Resultados referentes a ferramenta iCam

Apds o levantamento de dados em campo e cdlculo — segundo metodologia
presente no documento oficial do iCam — das notas dos indices, categorias, e dos
segmentos, foram obtidas classificagcdes referentes a cada segmento, as quais sao:
insuficiente, suficiente, bom e 6timo. Essa classificacdo é dada partindo-se da nota
final obtida por cada segmento.

A metodologia aplicada mostrou um resultado predominantemente
“suficiente” entre os vinte e seis segmentos analisados, sendo destes vinte e
quatro classificados como “suficiente” e dois como “insuficiente”, segundo
apresentado pelo Quadro 2. A média aritmética simples das pontuacgdes finais dos
segmentos de calgada apresenta um escore de 1,4557. Dentre as pontuacdes finais
dos segmentos, pode-se perceber um considerdvel desvio padrdo quando
comparada a menor das notas (0,9444) e a maior delas (1,9722). A Tabela 2 expoe
todas as pontuacdes finais obtidas nos 26 segmentos. Nenhum deles recebe a
classificagdo “Bom” (> 2.0), sendo somente 23.08% dos segmentos com
pontuacdes perto de tal marca, superiores a 1,9.

Dentre as seis categorias analisadas na presente pesquisa, aguela que recebeu
as maiores notas em campo fora Mobilidade, com pontuacdo média de 2,0769 e
apresentando como Unico indice “dimensdo das quadras”. A segunda melhor
pontuacdo pertence a categoria Ambiente, com média de 1,7805 pontos
(contendo os indices: Sombra e Abrigo; Poluicdo Sonora e Coleta de Lixo e
Limpeza). Por outro lado, a menor pontuacdo média obtida, com enfoque as
categorias, é 0,3461, pertencente a categoria Seguranca Publica.

As médias aritméticas simples das pontuagdes finais de cada categoria, nos 26
segmentos de calgadas analisados (FIGURA 4), nos mostram que somente uma
poderia ser, segundo o apresentado pelo Quadro 2, classificada como “Bom”
(Mobilidade, com 2,0769), enquanto Seguranca Viaria (1,3846); Calcada (1,6538);
Atracdo (1,4903) e Ambiente (1,7820) colaboram para a quase unanimidade da
classificagdo final “Suficiente” dos segmentos. Por fim, com 0,3461, a categoria
Segurancga Publica apresenta classificacdo “Insuficiente”, se tomarmos como base
a classificacdo base para as recomendaces gerais proposta pelo iCam.

FIGURA 4 — Média aritmética das pontuacdes finais de cada categoria, dos 26
segmentos analisados.
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FONTE: Autoras (2019).
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Estreitando a especificidade da analise, agora em nivel dos indices dentro de
cada categoria (FIGURA 5), aquele com maior pontuacdo média dentre os 26
segmentos fora Coleta de Lixo e Limpeza (2,7307 pontos), seguida por Fachadas
Fisicamente Permedveis e Dimensao das Quadras (ambos com 2,0769 pontos). Em
oposicdao, com, em média, 0,1153 pontos, o Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno
apresenta-se como o indicador pior pontuado dentre os quatorze analisados. Tal
resultado evidencia a ndo utilizacdo da caminhada como alternativa de meio de
transporte pelos habitantes da regido. De acordo com a segunda menor pontuacao
média dos indicadores, a possivel razao para esse fluxo diminuido de pedestres
seria a lluminagdo (indicador que recebeu nota média de 0,5769, podendo ser
enquadrado em “insuficiente”).

FIGURA 5 — Média aritmética das pontuacdes finais de cada indice, dos 26
segmentos analisados.

PONTUACAD FINAL DOS INDICES
AVALIADOS
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dimensio das quadra

luminagio
tipologia da rua
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FONTE: Autoras (2019).

4.2 Resultados referentes a Pesquisa de Campo

A pesquisa de campo realizada com base no formuldrio anteriormente
apresentado, revela que cerca de 79.1% dos entrevistados utilizam a caminhada
como meio de locomogdo para tarefas cotidianas. Tal levantamento vai de
contramao ao resultado obtido pelos indicadores do iCam (apresentado no item
4.1), onde se vé o Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno como o indicador com
menor pontuagdo entre treze outros analisados.

Ademais, acerca da questdo 2, 97.01% dos pedestres entrevistados
responderam que a falta de manutengdo das calg¢adas e ruas, além da disposi¢ao
das fachadas, afetam a frequéncia com que utilizam a caminhada como meio de
locomogao. Corroborando tal fato, as pontuacgdes finais das categorias Atragdo e
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Calcada, como citado no item 4.1, ndo obtiveram pontuacdes classificadas como
“Bom” ou como “Otimo”, ganhando o posto de terceira e quarta menores
pontuagdes — respectivamente- dentre as seis categorias.

A respeito do julgamento qualitativo dos pedestres acerca de suas viagens a
pé, a grande maioria julga “regular” (67.67%), corroborando a classificacdo
majoritaria dos segmentos obtida pela aplicacdo da ferramenta do iCam. Logo em
seguida, totalizando 25.37% dos votos, estd a insatisfacdo com a qualidade das
viagens, classificando-as como “ruim”. Faz-se importante observar que apenas um
pedestre julga a qualidade da viagem a pé na regido como “étima”.

Em relagdo a questdo 4, os trés fatores mais pontuados negativamente pelos
pedestres foram: calgadas, seguranca e iluminagdo, com 28.39%; 22.22% e 20.98%
dos votos, respectivamente. O primeiro fator citado, calcadas, corrobora o
resultado obtido pela questdo 2 do mesmo formuldrio: a insatisfacdo dos
pedestres com a qualidade e manutencdo das calcadas e vias publicas. Ja
seguranca e iluminacdo, dois fatores que nesta situacdo podem ser estritamente
ligados, corroboram, mais uma vez, os numeros levantados no item 4.1, onde a
iluminacdo fora o indicador com a segunda menor pontuacdo entre todos os
indicadores observados, o qual, se enquadrado na classificacdo de analise macro
dos segmentos, receberia semblante de “insuficiente”.

Por fim, a questdo 5 nos dd4 como resposta uma boa aceitabilidade pelos
pedestres da regido a migracdo a caminhada como principal meio de transporte,
gue, em comparacdo com a questdo 1, aumentariaem 17,91%. O contexto no qual
os entrevistados estdo inseridos serve de suporte para a consisténcia desse
numero, uma vez que cidades pequenas, como Prudentdpolis, e grandes centros
comerciais, como a drea da pesquisa em questdo, tornam-se ambientes atrativos
para a caminhada, uma vez havendo incentivo publico para tal.

Os resultados obtidos estdo ilustrados nos graficos seguintes (FIGURAS 6 e 7),
nos quais as perguntas de resposta Unica (sim ou ndo) foram separadas para
melhor visualizagao.
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FIGURA 6 — Graficos demonstrativos referentes as questdes de resposta
multipla 3 e 4 do formulario.
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FONTE: Autoras (2019).

FIGURA 7 — Grafico demonstrativo referente as questdes de resposta Unica 1,
2 e 5 do formulario.
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TABELA 3— Tabela referente a avaliacdo qualitativa dos nimeros levantados
em campo de todos os segmentos, e classificacdo desses, segundo a metodologia

do iCam.
avaliacio qualitativa dos dados obtidos em campo pelo iCam - PONTUACAO DE CADA INDICADOR E CADA CATEGORIA
. . ) ~ Categoria Categoria Categoria Categoria
t Cat Ambient Cat At P .
Segr;:n ° ategoria Amblente ategoria Atragao Calgada Mobilidade | Seguranga Publica | Segunranga Vidria| nota do classificacio
calcada indicadores indicadores indicadores indicadores indicadores indicadores segmento
a | b | ¢ d [ e | f [ g h [ i i k | 1 m n
2 2 2 1 1 2 2 1 2 1
S1 0 0 0 0 1,055556 | suficiente
1,333333333 1,5 1 1 0 1,5
0 2 2 1 2 1 1 0 2 1 0 0 2 1
S2 1,013889 ficient
1,333333333 1,25 1 1 0 1,5 suficiente
0 2 3 2 3 0 1 0 0 2 0 0 2 1 .
S3 1,111111 | suficiente
1,666666667 1,5 0 2 0 1,5
0 2 3 3 3 3 0 3 3 3 0 0 2 1 L
S4 1,902778 | suficiente
1,666666667 2,25 3 3 0 15
0 2 3 2 2 0 0 3 3 3 0 0 2 0
1,611111 ficient:
5 1,666666667 1 3 3 0 1 suticiente
2 1 1 2 2 2 1 2
S6 0 3 0 0 0 0 1,194444 | suficiente
1,666666667 1 1 2 0,5 1
2 2 2 2 2 0 2 0 0 2 0 0 2 0 .
S7 1,083333 | suficiente
2 1,5 0 2 0 1
3 0 3 3 2 1 2 3 2 2 0 0 2 1
S8 2 by 25 Py 0 15 1,666667 | suficiente
3 0 3 3 2 3 2 2 2 2 0 0 2 1
S9 ) 25 2 N 0 15 1,666667 | suficiente
0 2 3 3 3 3 0 3 0 3 0 3 2 1
1,90277 ficient
510 1,666666667 2,25 15 3 15 15 202778 | suficiente
0 2 3 2 2 0 0 3 0 3 0 0 2 0 .
S11 1,361111 | suficiente
1,666666667 1 15 3 0 1
1 2 0 2 3 1 2 3 2 2 1 0 2 1
ficient
S12 1 2 2,5 2 0,5 15 1,583333 | suficiente
3 2 3 3 1 0 3 2 2 2 0 0 2 2
1 111 ficient
S13 2,666666667 1,75 2 2 0 2 736 suticlente
0 2 3 1 2 0 1 0 0 2 0 0 2 0 . "
S14 0,944444 | insuficiente
1,666666667 1 0 2 0 1
0 2 2 1 1 0 2 3 2 2 0 1 1 1 .
S15 1,388889 | suficiente
1,333333333 1 2,5 2 0,5 1
1 1 3 3 2 1 1 2 2 2 0 0 1 1
1,402778 ficient
s16 1,666666667 1,75 2 2 0 1 suticiente
0 2 3 2 0 0 1 3 3 2 1 3 1 3
1,902 ficient
S17 1,666666667 0,75 3 Py 2 2 ,902778 | suficiente
1 2 3 3 3 3 0 3 2 2 0 2 1 3 .
S18 r 1,958333 | suficiente
2 2,25 2,5 2 1 2
2 2 3 3 2 1 2 3 2 2 1 1 1 3 .
S19 r 1,972222 | suficiente
2,333333333 2 2,5 2 1 2
3 2 3 3 3 1 1 3 0 2 0 3 1 3
b 1,944444 ficient:
520 2,666666667 2 15 2 15 2 suticiente
2 1 2 2
S21 0 3 0 0 3 r 0 0 0 0 0 0,944444 | insuficiente
1,666666667 1 0 2 0 1
1 2 3 1 3 0 0 3 2 2 0 0 2 1 -
S22 1,5 suficiente
2 1 2,5 2 0 15
1 2 3 1 3 0 2 2 2 2 0 0 2 0
S23 2 15 r 3 3 0 1 1,416667 | suficiente
0 2 3 0 0 0 0 2 0 2 0 1 2 0
r ficient
S24 1,666666667 0 1 2 05 1 1,027778 | suficiente
2 1 1 2 2 2 1
S25 0 3 3 0 F 0 0 0 1,236111 | suficiente
1,666666667 1,25 1 2 0 1,5
0 2 3 3 3 0 1 3 0 2 0 0 2 0 .
S26 1,319444 | suficiente
1,666666667 1,75 15 2 0 1
média final
do 0,80769 1,80769 2,73077|2,07692 1,92308 0,73077 1,23077 | 1,88462 1,42308 | 2,076923077 | 0,11538 0,57692308 | 1,76923 1
indicador
nédia final 1,782051282 1,490384615 1,653846154 | 2,076923077|  0,346153846 1,384615385
a categoria
LEGENDA DOS INDICADORES ANALISADOS:
a sombra e abrigo e fachadas visualmente ativas j largura m tipologia da rua
b polui¢do sonora f uso publico diurno e noturno j dimensdo das quadras n travessias
c coleta de lixo e limpeza g usos mistos k fluxo de pedestres diurno e noturno
Pagina | 115 d fachadas fisicamente permedveis h pavimentagdo I iluminagdo

FONTE: Autoras (2019).
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4.3 Andlise macro dos resultados

Embasada nas subse¢des anteriores pelos resultados apresentados, as
recomendacdes gerais para acles publicas nessa regido central da cidade de
Prudentépolis sdo a curto prazo, ou seja, com certo grau de imediatismo, uma vez
que os resultados mostram uma classificacdo predominantemente “suficiente”
(anteriormente apresentada pelo Quadro 2) dos segmentos de calcada.

Pode-se observar também, como ilustrado pela Figura 8, que a concentragao
dos segmentos com maiores pontuacdes estd na avenida principal da cidade,
localizada em frente a praca Cel. José Durski (Av. Sdo Jodo), ou sdo segmentos
circundantes da prdpria praca em questdo. A aglomeragado desses segmentos faz
com que o fluxo de pedestres fique concentrado em um pequeno trecho de
calcada, no qual os pedestres se sentem mais seguros e confortaveis para
caminhar. Esse fato é corroborado pelos nimeros obtidos pela aplicacdo da
ferramenta (Tabela 3), uma vez que, em analise ao indicador Fluxo de Pedestres
Diurno e Noturno (Tabela 4), dentre os Unicos trés segmentos que ndo receberam
pontuacgdo igual a zero (caracterizando baixo fluxo), dois deles estdo entre os
segmentos enquadrados pela Figura 8 como com pontuag¢ao maior que 1,9.

FIGURA 8- Analise qualitativa dos segmentos estudados apds analise das
respectivas pontuacdes finais obtidas pela metodologia iCam.

‘1 Segmentos com
"o W\ ponizatio Brial Sh0
Bl Segmentos com pon

final entic 1.0.¢ 1.3
= ‘.‘s. : ﬂ@'« Coﬂ]pw ‘. ACAO
 fmal entre L3el6

T Segmentos com ponuacio
- fmal entre 1.6 1,9

B Segmentos com pontiagho

0 .,ﬁ""l‘>r’? _

FONTE: Autoras (2019).
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TABELA 4- Pontuacgdes obtidas por cada segmento referentes ao indice Fluxo
de Pedestres Diurno e Noturno.

segmento de calgada S1 S2 S3 S4 S5 S6 S7 S8 S9 S10 S11 S12 S13
pontnuagdo do
indicador Fluxo de
. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0
Pedestres Diurno e
Noturno
segmento de calgada S14 S15 S16 S17 S18 S19 S20 S21 S22 S23 S24 S25 S26
pontnuagdo do
indicador Fluxo de
. 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Pedestres Diurno e
Noturno
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FONTE- Autoras (2019).

Ao levar em consideragdo a pesquisa de campo realizada, tém-se as questdes
1, 2 e 5 como base para a medicdo do nivel de aceitabilidade da populagdo as
mudancas objetivando a maior aceitacdo da caminhada como meio de transporte
principal. A tendéncia de se andar a pé para tarefas cotidianas em cidades de
pequeno porte é maior do que em grandes centros urbanos, como mostram os
resultados obtidos, os quais transmitem, por parte dos pedestres, a possivel
adesdo a caminhada. Tal fato é de extrema relevancia, uma vez que ha a maior
certeza de que investimentos publicos trardo como consequéncias ndo somente
uma cidade mais caminhavel, mas também uma cidade com mais pedestres nas
ruas e, por conseguinte, mais sustentavel.

4.4 Analise especifica dos resultados

Ha uma evidente contradi¢do entre o resultado obtido pelas métricas do iCam
e pela pesquisa de campo, mais especificamente pela questdo 1: enquanto a
pesquisa de campo obteve uma resposta majoritdria da utilizacdo da caminhada
como meio de locomogao no dia a dia, o indicador Fluxo de Pedestres nos traz um
resultado “Insuficiente” de maneira quase unanime - como apresentado
anteriormente pela Tabela 3.

Tal contradigdo mostra que, por mais que os pedestres utilizem a caminhada
como meio de locomogdo, essa faz-se por um curto trajeto, pois a concentragao
do fluxo de pedestres nos segmentos de calgadas mais bem pontuados é notavel.
Consequéncia dessa caminhada curta é a utilizacdo do automével ou motocicleta
como meio complementar.

Como mostrado pela Tabela 3, a Seguranca Publica apresenta-se como a
categoria pior pontuada, indo de encontro com fatores pontuados pelos pedestres
como problematicos, como “iluminagdo” e “seguranga”. A aplicacdo em campo
mostrou que a iluminacdo se apresenta como “étima” somente em alguns
segmentos circundantes da praca e da avenida principal (Tabela 5). E ainda, postes
de iluminacgdo voltados exclusivamente as calgcadas sdo encontrados apenas nesses
poucos segmentos citados, e, afastando-se da praca, quando é possivel a
visualizagdo de postes de iluminagdo, estes estdo situados apenas nas travessias.
Uma simples politica publica de urbanismo visando a redistribuicdo homogénea
destes postes, com enfoque a iluminagdo intermedidria e exclusiva das calgadas,
uniformiza o fluxo de pedestres da regido. Maior fluxo de pessoas somado com
maior iluminag¢do também atrai mais comerciantes, caracterizando o bonus como
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uma via de mao dupla, onde a maior concentracdo de comércio tras maior
seguranga tanto ao comerciante quanto ao pedestre.

TABELA 5 - Pontuacgbes obtidas por cada segmento referentes ao indice
Iluminacao, e suas respectivas classificacdes

segmento de
calcada

S1

S2 S3 S4 S5 S6 S7 S8 S S10 S11 S12 S13

pontnuagdo do
indicador 0,0
lluminacdo

0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0

classificagdo de
acordo com a
metodologia

insuficief

nte|insuficiente|insuficiente|insuficiente|insuficiente| suficiente |insuficiente|insuficiente(insuficiente| dtimo

segmento de
calgada

S14

S15 S16 §17 S18 S19 S20 S21 S22 S23 S24 S25 S26

pontnuagdo do
indicador 0,0
lluminacdo

1,0 0,0 3,0 2,0 1,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0

classificagdo de
acordo com a
metodologia

insuficiel

nte| suficiente |insuficiente| 6timo suficiente 6timo |insuficiente(insuficiente|insuficiente| suficiente
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Dando enfoque a outro fator recorrentemente levantado pela percepc¢do dos
pedestres da cidade de Prudentdpolis — a qualidade das calgadas da regido -, com
o apoio dos dados levantados pelo iCam comparados na Tabela 6, percebe-se que
0s mesmos segmentos que apresentam pontuacgdo zero na categoria Calgada ( S3;
S7; S14 e S21) também apresentam baixos desempenhos no indicador Travessias
(sendo trés delas classificadas como “insuficientes” e uma como “suficiente”),
indicador esse responsdvel pela baixa avaliacdo da categoria na qual estd inserido
(Seguranca Viaria), segunda pior nota dentre as seis categorias.

TABELA 6 - Pontuacdes obtidas por cada segmento referentes ao indicador
Travessias e a categoria Calcada.

insuficiente|insuficiente|insuficiente

insuficiente|insuficiente

segmento de
calgada

S1

S2

S3

S4

S5

S6

S7

S8

S9

S10

S11

S12

S13

pontnuagdo da
categoria Calgada

1,0

1,0

0,0

3,0

3,0

1,0

0,0

2,5

2,0

1,5

15

2,5

2,0

pontnuagdo do
indicador
Travessias

1,0

1,0

1,0

1,0

0,0

0,0

0,0

1,0

1,0

1,0

0,0

1,0

2,0

segmento de

S14

S15

S16

S17

S18

S19

S20

S21

S22

S23

S24

S25

S26

calgada

pontnuagdo da

categoria Calgada

0,0 2,5 2,0 3,0 2,5 2,5 15 0,0 2,5 2,0 1,0 1,0 1,5

pontnuagdo do
indicador
Travessias

0,0 1,0 1,0 3,0 3,0 3,0 3,0 0,0 1,0 0,0 0,0 1,0 0,0

FONTE- Autoras (2019).

Todavia, em se tratando de cidades pequenas como Prudentdpolis, as
dimensdes dos segmentos de calgadas dificilmente alcangam a marca de 150
metros (permanecendo nas classificagdes “bom” e “6timo” para tal indicador), e o
fluxo ndo tdo intenso de veiculos ndo faz com que a falta de travessias elevadas ou
passarelas para pedestres seja a principal fonte de insatisfagdo. Como constatados
na aplicacdo da metodologia (FIGURAS 9, 10 e 11), a manutencdo das calgadas e
faixas de pedestres, presenca de semaforos para pedestres, assim como a
iluminagdo anteriormente citadas, concentram-se em segmentos circundantes de
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grandes pragas ou das poucas avenidas centrais. Na cidade de Prudentdpolis pode-
se constatar que a discrepancia da qualidade da viagem oferecida aos pedestres
encontra-se, nos casos mais extremos, a uma rua de distancia (FIGURA 12),
exemplificando a concentracdo de investimentos publicos, ainda mais
potencializada em cidades de pequeno porte.

A solugdo proposta para os pontos levantados no paragrafo anterior seria a
manutencdo e fiscalizagdo dessa mais recorrentemente pelo 6rgdao publico
responsavel.

FIGURA 9 — Bom exemplo de sinalizagao, adequada manutenc¢do da calcada e
visibilidade da travessia, e eficaz iluminag¢do. Locadas no segmento de calcada
S18.

FONTE: Autoras (2019).
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FIGURA 10 — Falta de manutencao das calgadas mais distantes da praca Cel.
José Durski. Segmento de calgada S1.

FONTE — Autoras (2019).

FIGURA 11 — Travessia entre os segmentos de calgada S23 e S26. Falta de
manutengdo de travessias e inexisténcia de mecanismos de inclusdo aos
portadores de deficiéncias fisicas.
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FIGURA 12 — A esquerda, trecho de calcada referente ao segmento S3. A
direita, segmento de calcada S4. Ambos pertencentes ao mesmo trecho da Rua
Cel. Jodo Pedro Martins.

FONTE: Autoras (2019).

5 CONCLUSAO

A integracdo entre modais otimiza e promove o desenvolvimento sustentavel
das cidades no ambito dos transportes e planejamento urbano. Todavia,
peculiaridades geralmente ligadas a classificacdo referente ao porte dos
municipios precisam ser levadas em conta no desenvolvimento do plano de
mobilidade dessas cidades. Sdo estes os fatores apresentados pelo presente
estudo de caso e como eles afetam o desenvolvimento. Inverter valores, incluindo
a sustentabilidade no planejamento do transporte antes de um crescimento por
vezes acelerado e desordenado, ressaltando o potencial da locomogao sustentavel
que estas cidades detém, é o proposto.

Em suma, os resultados apresentados pela analise de caso da cidade de
Prudentépolis demonstraram um grande potencial de adogao da caminhada como
meio de transporte pelos habitantes da regido. Ademais, as dimensdes das quadras
fizeram-se como ponto positivo dentro da avaliagdo do indice iCam aplicado. Além
disso, outro ponto positivo apresentado é o fluxo reduzido de carros, que, pelo
fato de ser uma cidade de pequeno porte, faz com que obras mais caras e
complexas como a elevagdo de faixas de pedestres ou a construgdo de passarelas
nao seja algo necessario.

Por outro lado, o ponto mais critico, levantado pelo presente estudo, diz
respeito a segurancga publica, fator corroborado tanto pela aplicagdo do indice
quanto pela aplicagdo da pesquisa de campo. De acordo com as agdes comentadas
na secdo anterior, investimentos publicos voltados principalmente a redistribuicdo
homogénea da iluminacdo de ruas e calcadas, além da manutengdo e
implementacdo de faixas e sinaleiros para pedestres e, por fim, a manutengdo da
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qualidade das calgadas se mostraram as principais medidas a serem adotadas.
Acbes simples, a nivel municipal, que trariam, de acordo com os préprios
moradores, a maior aceitabilidade do transporte ativo a realidade da cidade de
Prudentépolis.

Cumprindo os objetivos principais da presente pesquisa, pode-se perceber,
pela pesquisa de campo, o grande potencial de aderéncia da populagdo ao meio
de locomocgao alternativo e sustentdvel que é a caminhada. Além disso, foi possivel
a apresentacdo de pontos fracos referentes ao ambiente ao qual os pedestres
estdo submetidos, os quais podem ser sanados sem a necessidade da reformulagdo
completa do plano de mobilidade do municipio. Fica evidente a eficacia que
pequenos e simples planos de acdo a curto prazo, e uma boa estruturacao de um
plano de monitoramento e manutengdo a longo prazo, trariam quanto ao
impulsionamento de cidades de pequeno porte, que, assim como Prudentdpolis,
também possuem um grande potencial de mobilidade urbana sustentavel.

E evidente que cada cidade de pequeno porte possui suas especificidades,
todavia, analisando macro fatores de outras cidades também de pequeno porte
como, por exemplo, seu nimero de habitantes e o raio que seu principal centro
comercial abrange, é plausivel utilizar-se deste estudo como base para a
implementacdo de planos de acdo em seus planejamentos de transporte. As
cidades de pequeno porte possuem um grande potencial de implementacdo da
caminhabilidade em seus planejamentos urbanos, seja pela receptividade dos
pedestres em potencial, seja pelas dimensdes das quadras ou pela proximidade
dos diversos estabelecimentos com o publico. Sem citar o bonus que o transporte
ativo trads a economia, fato que toma ainda maior propor¢do em se tratando de
cidades pequenas.

Faz-se necessario, entretanto, o conhecimento do presente estudo pelas
autoridades publicas responsaveis pelo planejamento urbano de cidades de
pequeno porte - em especial a cidade de Prudentépolis - expondo os numeros
obtidos pela presente pesquisa, assim como os pontos por essa levantados, de
maneira a propor as mudangas anteriormente sugeridas em Resultados e
Discussdes, bem como instigar as autoridades responsaveis ao debate de outros
possiveis planos de acbes visando a mobilidade urbana sustentavel de uma
maneira descomplicada e vidvel. Dessa forma, ao subsidiar o crescimento
(aumento em quantidade) com o desenvolvimento (aumento em qualidade) desde
seu inicio, uma sociedade pautada economia e mobilidade sustentdveis é
consequéncia.
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The walkability in small-sized cities: a case
study in the city of Prudentdpolis

ABSTRACT

The cities’ development based on sustainability is becoming a necessary reality. The
alignment of the urban development, along with the residents’ well-being and the
guarantee maintenance of certain futures necessities is consequence of the sustainable
urban mobility. However, integrated, collectives or farfetched transportation systems end
up restricting the insertion of the sustainability concept into mobility plans to bigger cities.
The present article presents, through a case study, the potential small-sized cities hold for
an implementation of a more sustainable urban transportation plan, based on the
particularities of small size municipalities and, especially, focusing on the advance on the
pedestrian’s experience. The bet in on foot trips is the key point in the present study, for a
urban development in the transportation sector which is founded since its start on
sustainability, respecting the context on which these cities are in. The study uses a field
survey and an analysis’ tool based on walkability index (iCam) for the review of the current
scenery, as its critical analysis and the identification of the most alarm points.

KEY WORDS: walkability index, small-sized cities, urban mobility, sustainability.
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