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Resumo - Este trabalho demonstra andlises efetuadas sobre os atropelamentos decorridos
no setor urbano da cidade de Foz do Iguagu-PR, procurando evidenciar os bairros com
maiores indices de acidentes, assim como conhecer o perfil do acidentado, idade e sexo,
tipo de ferimento sofrido pela vitima, o horario critico e o tipo de veiculo envolvido no
acidente. Desenvolvido através de pesquisas nos orgéos publicos da cidade, os quais detém
informac6es e dados sobre os atropel amentos ocorridos e com isso, foi possivel tragar um
prognéstico dos acidentes, caracterizé-|os e loca-los dentro dos conceitos pesquisados.
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STATISTICS OF RUNNING OVERSIN THE CITY OF FOZ DO IGUACU/PR

Abstract- This work demonstrates analysis effected on the passed running overs in the
urban sector of the city of Foz do Iguagu-PR, looking for to evidence of neighborhood with
the biggest index of accidents, as well as knowing the profile of the victim, age and sex,
type of wound suffered for the victims, the critical schedule and the type of involved
vehicle in the accident. Developed through research in the public sector of the city, which
holds information and data on the occurred running overs, and with this, it was possible to
trace a prognostic of the accidents, characterizing them and putting them of the searched
concepts.
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1. INTRODUCAO

A andlise de seguranca vidria tornou-se, nos ultimos
tempos, uma das principais preocupacdes do
planejamento urbano, sobretudo em cidades de médio e
grande porte. O cotidiano da circulagdo urbana e seus
conflitos inerentes geram, anuamente, centenas de
milhares de feridos e mortos em nosso pais. Dentre os
tipos possiveis de acidentes, um deles requer atencdo
especial, principamente em é&eas urbanas. os
atropelamentos.

Segundo dados obtidos no 4° Grupamento de Bombeiros,
no ano de 2006, de todos os acidentes de trénsito
ocorridos em Foz do Iguagu, 1291% foram
atropelamentos. Neste periodo, tais atropelamentos
corresponderam 12,83% dos feridos e 19,23% das mortes.

2. AGENTESENVOLVIDOS

E comum serem encontradas nas cidades éreas
urbanisticamente estruturadas ao lado de espacos
desorganizados, normamente na periferia, onde é
fregliente o desrespeito as leis municipais e a auséncia de
infra-estrutura. O transito de veiculos e seus conflitos com
0s pedestres sdo de naturezas distintas e devem ser
analisados separadamente (DARQOS, 2004).

2.1 Pedestre

Considera-se pedestre qualquer pessoa que se locomova a
pé em um transito considerado. Vae lembrar que o
condutor de qualquer veiculo, particular ou ndo, ao
abandona-lo, transforma-se em pedestre (CORPAS,
2006). O deslocamento a pé € um dos mais importantes
modos de transporte urbano, sendo o mais utilizado para
percorrer pequenas distdncias e servindo como
complemento de viagens realizado por outros modais de
transporte.

Os acidentes do tipo atropelamento aparecem como
importante subsidio da necessidade dessas consideragdes,
por conter uma série de informacdes que evidenciam a
gravidade da situacdo atual das &eas urbanas e a
importancia de se pensar nas pessoas que caminham
guando se plangja uma via ou qualquer outro espaco
publico (MELO, 2005).

2.2 Veiculos

Quando o automével tornou-se comum, a escala de
pedestre desapareceu dos sublrbios. Seu uso em excesso
dificulta a utilizagdo de outros modais mais acessiveis
economicamente a maioria da populacdo, afetando outros
fatores como meio ambiente, economia, salde e as
condi¢des de seguranga de circulagdo das vias publicas
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(MELO & MOREIRA, 2005).

A utilizagdo do veiculo particular, € muito mais cdmodo
gue o transporte col etivo, principal mente por possibilitar a
liberdade de escolha de horario e percurso, dando
conforto ao usuario, sob vérios aspectos, principalmente
pela facilidade de fazer viagens porta a porta. A grande
quantidade de veiculos circulando e o aumento da
velocidade faz com que as pessoas sintam-se inseguras e
desconfortaveis quando necessitam andar a pé, coibindo
as relagbes vizinhas (MELO & MOREIRA, 2005).

A velocidade dos veiculos é considerada o ponto critico
nas condigdes de seguranca das caminhadas. Estudos
mostram que a gravidade dos danos ao pedestre é
diretamente proporcional a velocidade do veiculo
(SARAH, 2004).

2.3 Atropelamento

Os atropelamentos geralmente sdo resultado do conflito
entre pedestre e veiculo, onde ha o encontro de massas e
velocidades muito dispares. Este tipo de acidente € uma
das principais causas na ocorréncia de feridos e mortes no
transito (CARDOSO, LINDAU & GOLDNER, 2002). As
principais causas dos atropel amentos s3o:

Falta de respeito as normas de seguranga viaria,
tanto por parte do pedestre como dos condutores,

Deficiéncia na infra-estrutura urbana destinada a
pedestres e condutores,

Falta de conhecimento de sinalizacdo viéria e
regras de transito pela popul agéo;
Fatores comportamentais.

3. DADOS COLETADOSE ANALISESEFETUADAS

3.1 Orgéos Publicos Pesquisados

Em Foz do Iguagu, os dados referentes aos
atropelamentos  acontecidos no setor urbano sdo
processados primeiramente pelo SIATE (Servico
Integrado de Atendimento a Trauma e Emergéncia), o
qual geralmente € o primeiro a chegar ao loca do
acidente, elaborando os Boletins de Ocorréncia (BO's).

Estes BO s sdo registrados no cadastro do 4° Grupamento
de Bombeiros, que engloba as regides oeste e sudoeste do
Estado do Parand. Os dados dos BO s ficam a disposi¢cao
da populagdo para consultas no site oficial do Corpo de
Bombeiros, atualizados diariamente.

Outro meio de obterem-se essas informagfes é através do
Instituto de Transportes e Transito de Foz do Iguacu
FOZTRANS. L& estdo disponiveis principalmente dados
sobre as condi¢cBes das vias e da sinalizacdo urbana
encontrada no local no momento do acidente. Estes dados
que o FOZTRANS (2007) possui sdo extraidos dos BO s
e registrados e arquivados no DETRAN-PR
(Departamento de Transito do Parana).

3.2 Dados Coletados
Analisando-se os dados do primeiro trimestre de 2007,
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obtidos juntamente ao Corpo de Bombeiros, e
comparando-os com o mesmo periodo dos anos de 2005 e
2006, verificou-se que houve uma pequena variagdo no
ndmero total dos acidentes.

Na Figura 01 pode ser observado que no primeiro
trimestre de 2005 ocorreram 79 atropelamentos na zona
urbana de Foz do Iguagu, enquanto nos anos subsequentes
esses numeros cairam, para 75 e 78, respectivamente. A
diferenca encontrada ndo é representativa, haja visto que
como pesquisado no FOZTRANS, nesses periodos néo
foram realizadas campanhas educativas focadas nos
atropelamentos.

Conparativo do mivern de atropelamenio sobre o
primeiio irismenite dos anos 2005, 2006 e 2007
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Figura 01: Comparativo de Atropelamentos.
Fonte: 4° Grupamento de Bombeiros.

Em Foz do Iguagu, a frota de veiculos circulante, segundo
dados estatisticos do IBGE (Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica) do ano de 2006, é de 84.256
veiculos. Mas considerando-se que a cidade faz fronteira
com Argentina e Paraguai, este nimero praticamente
dobra. Um dos problemas do trénsito de Foz do Iguagu
s80 0s condutores provenientes da Argentina, Paraguai e
Chile, pois suas normas e leis de transito sdo diferentes
das vigentes no Brasil, o que pode ocasionar alguns dos
acidentes no perimetro urbano.

Dos atropelamentos pesquisados, a maioria de veiculos
envolvidos sdo os automoveis de passeio, em 49,03% dos
casos. A motocicleta é 0 segundo tipo de veiculo que se
envolve em atropelamentos com 32,61%, e, em terceiro
lugar a bicicleta com 12,97%.

Segundo dados do IBGE, a cidade conta hoje com uma
populacdo de 309.113 habitantes, porém, por se tratar de
uma cidade turistica e de fronteira, podemos considerar
uma populagdo flutuante que varia de acordo com
feriados e também com variacdo cambial.

De acordo com a FOZTRANS, a Vila Portes é a porta de
entrada da cidade, para os provenientes de Ciudad del
Este no Paraguai, através da Ponte Internacional da
Amizade, extremo Oeste da rodovia BR-277. Neste local
ocorre amaior parcela dos atropelamentos, sgjam eles por
automéveis de passeio, caminhdes, Onibus e
principalmente por motocicletas, veiculos muito usados
natravessia dafronteira, através do servigo de moto-taxi.

Os ferimentos mais comuns nos casos de atropel amentos
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s30 0s graves sem risco a vida com 46,36%, sendo estes
fraturas que ndo oferecem danos maiores a vitima
Seguido pelos ferimentos leves, com 38,65%, sendo
definidos como escoriagdes e luxagBes. JA nos ferimentos
graves com risco avida, que somam 10,32% dos casos, as
vitimas ja apresentam perigo de morte. Em apenas 2,51%
dos casos ocorre ébito da vitima. A Figura 02 apresenta
uma classificacdo dos acidentes, quanto a gravidade dos
ferimentos, abrangendo apenas o primeiro trimestre dos
anos de 2005 a 2007.

Tipos de Ferimentos

Olksa

OFermmentos kves

B Ferinentos graves semyseo i vida
OFerinentos graves combseo i vida
B hio

Fi gura 02: Tipo de ferimentos das vitimas de atropel amentos.
Fonte: 4° Grupamento de Bombeiros

Ao comparar-se estes periodos, pode-se perceber que na
maioria dos casos a predominancia de vitimas atropeladas
é masculina com 61,38% contra 38,62% femininas,
conforme mostra a Figura 03.

Ainda de acordo aos dados extraidos, pode-se perceber
gue em 85% dos casos a condi¢do climatica predominante
€ de tempo bom, e em 41,5% a via possui sinalizacdo
vertical e horizontal, deixando claro que o fator humano é
aprincipal causa destes acidentes, ou sgja, 0 condutor ou
0 pedestre. Ressalta-se que este fator esta intrinsecamente
relacionado a educacdo no transito.

Sexn das vithmas
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Figura 03: Sexo das vitimas atropel adas.
Fonte: 4° Grupamento de Bombeiros.

Na maioria dos casos, a faixa etéria do atropelado € de 25
a 35 anos com 18,86% do total de vitimas, de 36 a 45
anos com 14,65% (Figura 04). Observa-se, que a0 serem
somadas as faixas etérias de 0 a 5 anos, de 6 a 10 anos e
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de 11 a 15 anos, tem-se uma média total de 27,37% das
vitimas envolvidas, demostrando a grande quantidade de
criangas atropel adas.

Idade das Vitimas
mais de 60 00 a 05 anes
anos g0q
10%4a
46 2 60 anes 06 a 10 anos

1294 1294
11 a 15 ams
8%
16a 18 anos
36 a 45 ams o0
14% 26 a 35 anos 19235 anos
1820 994

Figura 4: Faixa etéria das vitimas envolvidas em atropel amentos.
Fonte: 4° Grupamento de Bombeiros (2007).

Normalmente, quando se tem criangas vitimadas, ambas
os envolvidos (crianca e condutor) sdo culpados. Nos
casos analisados, muitos atropelamentos ocorrem ao
entardecer, em torno das 18 horas, ocasido em que ha
muitas criangas brincando nas vias, as quais sdo colhidas
por condutores imprudentes, situacdo em que ocorre
acidentes com ferimentos graves.

O horério onde se tem 0 maior nimero de atropelamentos
€ entre as 18 horas e 20 horas, ilustrado na figura 05.
Como citado anteriormente hd um nimero maior de
criangas, de veiculos e também de pedestres circulando
nas vias.
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Figura 05: Horério Critico dos atropelamentos.
Fonte: 4° Grupamento de Bombeiros.

Estes pedestres normamente sdo trabalhadores, que
retornam as suas casas depois de uma jornada de 8 a 10
horas didrias, que sdo atropelados quando estédo
atravessando uma via rumo ao seu ponto de dnibus, ou até
mesmo apés descélo. Além do horario critico,
considerando entre 18 e 20 horas, tem-se também o
horério das 11 as 13 horas, englobando o fluxo de
criancas nas escolas, como também o intervalo para
almoco dos trabal hadores.
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4. CONSIDERACOESFINAIS

Os atropelamentos ocorridos em Foz do Iguagu no
periodo de 2005 a junho de 2007, tiveram na sua maioria
vitima do sexo masculino, na faixa etaria de 26 a 35 anos,
com indice maior de ferimentos graves sem risco avida.

Os veiculos de passeio foram os maiores causadores dos
atropelamentos, seguido pelas motocicletas. O horério
critico de acidentes concentrou-se no periodo das 18 as 19
horas, horario de retorno do trabalho.

A Vila Portes é o bairro com maior incidéncia, devido ao
grande fluxo de pedestres na Ponte da Amizade (fronteira
do Brasil com o Paragua), seguido do Centro onde
localiza-se 0 eixo de comércio.

O terceiro bairro com maior indice de atropelamento € o
Trés Lagoas, localizado na regido Leste do municipio,
devido afatade infra-estrutura compativel com o nimero
de pessoas que circulam pelo local e pelo fato deste bairro
ter a Rodovia BR-277 (entrada da cidade) como principal
corredor de acesso.

5. REFERENCIAS

4° GRUPAMENTO DE BOMBEIROS. Estatisticas de Ocorréncias.
Cascavel: 2007. Dlsponlvel em:
<http://www.bombeiroscascavel.com.br>. Acesso em: 31/05/2007.

CARDOSO, G.LINDAU, L. A.; GOLDNER, L. G. A percepcio do

Universidade Tecnoldégica Federal

2007

risco e fatores causais de atropelamentos a partir da ¢tica de pedestres e
agentes de flscaleagao uma abordagem utilizando grupos focados.
Porto Alegre: 2002. Disponivel em:
<http.//WV\AN.eptc.com.br/ noti ciasimageng/risco_atropelamento.PDF>.
Acesso em: 05 de abril de 2007.

CORPAS, F. Acidente de transito, o grande mal que pode ser evitado.
Disponivel em:
<http://www.atividadesrodoviarias.pro.br/acidentetransito.html> Acesso
em: 29 de marco de 2007.

DAROS, E.J. O risco de Atropelamento. |11 Férum Zero Acidente
Gerenciamento de riscos para a prevengdo de acidentes do transporte e
trénsito, Porto Alegre: 2004.

FOZTRANS, Ingtituto de Transportes e Transito de Foz do Iguagu.
Dados Estatisticos. Foz do Iguagu: 2007.

IBGE, Ingtituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. Banco de Dados
das Cidades Brasileiras. Rio de Janeiro: 2006. Disponivel em:
<http://www.ibge.gov.br/cidadesat/> Acesso em: 10/06/2007.

MELO, F. Proposicdo de medidas favorecedoras a acessibilidade e
mobilidade de pedestres em &reas urbanas. estudo de caso: o centro de
Fortaleza. Fortaleza: 2005. Mestrado (Engenharia de Transportes)
Universidade Federd do Cearda (UFCE). Disponivel em:
<http://www.det.uf c.br/petran/teses/DissertacaoFabi oM €l 02005.pdf >
Acesso em: 05 de maio de 2007.

MELO, F; MOREIRA, M. E. P. A importancia do pedestre na
concepcdo dos espagos publicos. XV Congresso da ANTP  Agéncia
Nacional de Tranportes Publicos, Goianiaz 2005. Disponivel em:
<http://portal .antp.org.br/biblioteca/ 15Cg/Forms/Trabal hos.aspx>.
Acesso em: 12 de maio de 2007.

SARAH, Rede de Hospitais. A dindmica do Atropelamento. Brasilia:
2004. Disponivel em: <http://www.sarah.br/> Acesso em: 28 de abril de
2007.

do Parana



